XIX.B.

Milyen Magyarország közlekedési helyzete?
1) Közlekedésföldrajzi helyzet: Magyarország az észak-déli és a kelet-nyugati közlekedési vonalak találkozási pontjában fekszik, ezért jelentős az átmenő (tranzit ) forgalom. Ennek előnye a tranzitért beszedett díj, hátránya, hogy itt rongálja a közlekedési vonalakat (főleg az utakat), itt szennyezi a levegőt és okoz zajt. Előnyt jelent a magashegységek hiánya, mert így jóval olcsóbban építhetők meg a közlekedési vonalak.

2) Közlekedési hálózat szerkezete: Közlekedési hálózatunk sugaras szerkezetű, vagyis az út és vasútvonalak Budapesten futnak össze. Ennek oka, hogy mindig ezek voltak a legforgalmasabb útvonalak, hiszen a termelés több, mint 50 %-a Budapesten összpontosul, tehát elsőként mindig ezeket kellett fejleszteni. Arra viszont már sosem maradt pénz, hogy a vidéki központok közötti összeköttetéseket megépítsék. Emiatt sokszor gyorsabb és egyszerűbb két vidéki város között a közlekedés, ha beiktatjuk Budapestet, ahelyett, hogy másod, harmadrendű utakon közvetlenül menjünk egyik városból a másikba.

3) A közlekedési ágak:

a) Vasút: Nagy tömegű és ömlesztett áru, valamint sok utas szállítására  a legalkalmasabb eszköz. Kisebb az energiafogyasztása és a környezetszennyezése, mint a közúti közlekedésnek.  Az utóbbi időben teret vesztett a közúti szállítással szemben, mert a közúton kevesebb átrakással megvalósítható a háztól-házig szállítás, ami így gyorsabb és pontosabb. A vasútfejlesztésnek jelenleg három fő iránya van: a villamosítás, ami gyorsabbá és olcsóbbá teszi a szállítást, az InterCity –hálózat kiépítése, ami a nagyvárosok közti gyorsabb és kényelmesebb utazást tesz lehetővé, és a RORO vonatok, amik a kamionokat szállítják határtól-határig, ami útjainkat és környezetünket óvja.(A végén célszerű a fővonalakat kinézni, és felsorolni a térképből pl. Hegyeshalom-Budapest, Budapest-Miskolc-Nyíregyháza stb.) 

b) Közúti: Háztól-házig kis tömegű, főleg darabáru kis vagy közepes távolságra szállításában használható. Drágább szállítási mód a vasútinál és a környezetet is jobban szennyezi. A jelenlegi fejlesztés az autópálya hálózat kiépítésére irányul, ami meglehetősen drága (egy kilométer megépítése meghaladja az 1 milliárd forintot). Az autópályák környéke a jó szállítási lehetőségek miatt mindig gyorsabban fejlődnek iparilag, mint  a távolabb eső vidékek. Előnye a gyorsabb közlekedés, és az is, hogy a településeket elkerüli, így azokat kevesebb autó szennyezi. (Jelenlegi autópályák felsorolása)

c) Vízi: Tengerjáró hajóinkat a rendszerváltás után eladtuk, így csak a folyami hajózás maradt meg. Ennek fő útvonala a Duna (az alsó szakasz a vízbe robbantott hidak miatt jelenleg nem járható). Vízi szállításra a nem romlandó, nagy tömegű, főleg ömlesztett áruk alkalmasak (kavics, vasáru, fa stb.). Ez a leglassabb szállítási mód. Nagy kikötőink a gönyűi és a csepeli, ezen kívül Dunaújváros, Mohács és Baja említhető meg. Hajózható még a Tisza alsó szakasza, a Bodrog és a Dráva egy része és a Balaton, de itt rendszeres áruszállítás nincs, inkább személyszállítás jellemző.

d) Légi: Ez a leggyorsabb, de a legdrágább közlekedési mód. Főleg személyszállításra alkalmas. Áruként kis tömegű, gyorsan romló árukat szállítanak (virág, postai küldemények, friss gyümölcs stb.). Legnagyobb repülőtér a ferihegyi, a nemzetközi járatok innen indulnak és ide érkeznek. Belföldi forgalom zajlik Budaörsön. Van még repülőtér Debrecenben, Siófokon és Sármelléken. 

e) Csővezeték: Folyékony vagy gáz halmazállapotú termékek szállítására alkalmas. Elsősorban szénhidrogéneket, kőolajat, földgázt és ezek feldolgozott termékeit szállítják így. A szállításnak ez a módja olcsó ugyan, de a megépítése költséges. Nagyobb olaj és gázvezetékek Oroszországból érkeznek, áthaladnak Tiszaújvároson és Százhalombattán végződnek. A gázvezetékek Győrön keresztül csatlakoznak a nyugati vezetékrendszerhez is. Kőolajvezeték épült az Adriai-tenger felé is, ezt azonban alig használtuk megépítése óta. A fő ok ami a megépítését indokolta a biztonság, hogy ne csak Oroszországon múljon a magyar energiaellátás. (Térképből a fő vezetékek nevei, irányuk)

